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AW Als am 1. Juli 1858 der erste Abschnitt der
. Lahntalbahn zwischen Oberlahnstein und

¢ betrieb noch ganz anders aus als heute. %4

Jeder Bahnhof hatte ein Stellwerk, einen
Fahrkartenschalter und oft auch einen /

, : Bahnﬂbergang seinen elgenen
Schrankenwarter

" (berall Geld gespart werden, und wo 3

es ging, wurden Arbeitsplatze durch 5§
Technik ersetzt. Auf der Lahntalbahn |

, lieRen dle meisten Neuerungen und

Im Jahr 2015 soll der Berelch zwlschen Diez

elektronisches Stellwerk (ESTW) umgestellt wer- 8§

B den. Das bedeutet dann auch, dass die kleinen Stell- -

werke in allen Bahnhtfen geschlossen und durch Tech-

nik ersetzt werden. Das eine oder andere Bahnhofsgebdude & ™ S

\' \S wird méglicherweise leer stehen, was Fir die historischen Gebaude nicht das Beste sein wurd

und Friedrichssegen, was dem unteren Teil £
der Lahntalbahn entspricht, auf ein einziges * ‘ I
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Der hessische Teil der Lahntalbahn steht bereits unter Denkmalschutz, damit ist die * 4;:
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Dieses Buch zeigt im Sommer/Herbst 2014 eine Reise zwischen GieRen und Koblenz vor dem £
groRen Umbau auf das elektronische Stellwerk. Dieses Buch zeigt Bahnhofe und Haltepunkt *
mit Fahrdienstleitern, ebenso Formsignale und diverse Kunstbauten an Tunnels. Besonders *

_ ist auch der Schrankenposten in Miellen. Solche reinen Schrankenposten sind sehr selten ‘

:‘gg geworden aber auch diese werden in den nachsten Jahren verschwinden.
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: Die Lahntalbahn bietet einerseits diese ,.alten Uberbleibsel” friherer Zeiten, andererseits l

ist sie landschaftlich eine der schonsten Strecken in Deutschland. Parallel zur Strecke ver- =
lsuft die Lahn sowie ein Radweg. Im Sommer, wenn ein Kanu nach dem anderen vorbeipad-
delt verbringen viele Radfahrer ihre Freizeit im Lahntal heimwarts geht es dann oft in den -
mit Fahrradern Uberfullten Zagen. -

o

In diesem Sinne w(msche ich eine angenehme Bilderreise durch das Lahntal, und ich empfeh- =
le jedem dies auch mal mit der Eisenbahn zu machen. — p—
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Dieses Buch hat keine Seitenzahlen, es orientiert sich an den g .'f~ »
Kilometerangaben der Bahnhofe. Die Tour durchs Lahntal # o TR
startet in GieRen aber die Dillstrecke bis Wetzlar, wo dann die .',‘ o AT
Lahntalbahn beginnt. SR AR, PR PN o agn

Die Lahntalbahn ist eine zweigleisige Hauptbahn von WQtzlar nach Koblenz, sie sst nicht :}
* elektrifiziert und etwa 100km lang. ™R, sl e - R
Obwohl die Lahntalbahn erst in Wetzlar beginnt, fangt dieses Buch in GleBen an, da die zoge
schon immer Uber das ca 13km lange Stlck der Dillstrecke von GieBen bis Wetzlar fuhren
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Dueses Buch entstand 2014 zu diesem Zeitpunkt fuhren verschiedene Zﬁge auf der Sttecke AN
Der Reglonalexpress. bedient von der DB, bestand aus der Baurelhe 612 und fuhr alle zwel . '
Stundon von Ghson nach Koblenz und zurlck. o (TP £8* 3
‘q‘ rgs S~ & ’ ' :-‘ 2 1’ 723
~ Die Regnonalbahn im hessischen Abschnitt fuhr die Hessische Landesbahn in der Regel stﬂnd- : BTN AR R e T e P WG 5 - e -
- lich, zu verkehrsstarken Zeiten kamen Verstarkerzige zum Einsatz. Die Reguonalbahnen von * e o AL hat g € -y & -,T;" B ,j 'é'.','d‘g'n’fﬂ' :
:’- leburg wurden oberdIeVogelsbergbahn bls Fulda durchgebunden. =« %o ;y.,,_g; 2 o R At . BUAR AT S . A ‘” . 2,6kin Bundesweh >
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% In Rhemland-Pfalz fuhrdle VECTUS. eine TochterderHLB die Regionalbahnen. Im stﬁndl»- B R P » b . e BT o e P , g
chen Takt kam man von Limburg nach Koblenz, sowie zuriick. Zum Einsatz fir die Regional- &

bahnen kamen bei VECTUS und HLB Zige vom Typ LINT 41, sowie LINT 27. ViR 4 a3
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Guterverkehr gibt es auf der Lahntalbahn, auch wenn man diesen nicht so hauﬁg antrifft. e 6"6 I i 7 S ~:\
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In Lohnberg wird Ton aus LKW verladen, der per Bahn abgefahren wird. Des Weiteren gibt es B o ;o W S ‘:’%, 40 f A
in Kerkerbach einen Anschluss an ein Kalkwerk. Von dort wird der Kalk nach Ludwugshafen = i 3 8km Gensberg  © das AN !
abfahren Ter s 1 - — 7y - 3 s 25,5km Kischhofener Tunnel i S o X

A Gedbiiog M) - 3,8km Michelsberger Tunnel @41 - b —
A haaiie = Ll 27,6km Schmidtkopftunnel® J
Schwnenbussen der Oberhessischen Eusenbahnfreunde aus GteBen, oder X N D e Tl W9 skm Gravenecker Tunnel
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\» 1,2km Furfurt

; ™ 35, 0km Aumenau
W 57N 38 1km Arfurt Jim e
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Graveneck, ein kleiner Ort, dessen
- Bahnhof etwas abseits des Ortes
1 ,_-ro_.;-‘.’ P o
liegt. e R
Der erste Anblick lasst vermuten, T
- Do .
dass hier mehr Tomatenpflanzen & ‘;izg?g ;

auf dem Bahnsteig stehen als .\,_:;i&

" Fahrgaste. s §‘~‘&«“
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Fridher war hier weitaus mehr los, TS
es gab eine Eisenerzverladung so- =
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So lasst es sich in Graveneck auf den Zug warten, eine
grofRe Sitzbank bietet eine Mdglichkeit zum sitzen.

An kalten Tagen heizt der Ofen von der einen Seite
das Stellwerk, von der anderen den Warteraum.

_wie ein weiteres Stellwerk auf der S
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Gelblich erstrahlte das 1860 errichtete Bahnhofsgebdude von Nassau in den
letzten Jahren. 2005 wurde es von der Bahn verkauft und in den Folgejahren
in einem prachtigen Dunkelrot gestrichen. Der Bahnhof hat drei Bahnsteige
sowie ein Stellwerk, das die Wenchen und Signale i im westlnchen Bahnhofstell

Von hler aus geht es emgleusng
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Der Ort Miellen hatte nie einen Bahnhof, Haltepunkt oder
eine Blockstelle, dennoch gab es hier immer eine Verbin-
dung zur Bahn. Durch den Ort verlduft die Lahntalbahn, etwa
in der Ortsmitte gibt es einen Bahnibergang und um diesen
kimmert sich ein Schrankenwarter. = e e e
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Bevor ein Zug kommt klingelt das Telefon der benachbarte =
& Bahnhof meldet sich, und der Schrankenwadrter kurbelt die =
= Schranke herunter. s , :
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Der Posten 55, wie er bei der Eisenbahn heif3t, soll aber auch
durch einen automatischen Bahniibergang ersetzt werden.
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% Alsam 1. Juli 1858 der erste Abschnitt der Lahntalbahn zwischen Oberlahnstein und Bad Ems
- erdffnet wurde, sah der Eisenbahnbetrieb noch ganz anders aus als heute. Jeder Bahnhof
hatte ein Stellwerk, einen Fahrkartenschalter und oft auch einen Warteraum, Damals hatte m
sogar jeder Bahniibergang seinen eigenen Schrankenwarter. > :
In den letzten Jahrzehnten musste Uberall Geld gespart werden, und wo es ging, wurden

= Arbeitsplatze durch Technik ersetzt. Auf der Lahntalbahn lieBen die meisten Neuerungen und

Modernisierungen lange auf sich warten, die groBte Neuerung steht aber erst noch bevor.

Im Jahr 2015 soll der Bereich zwischen Diez und Friedrichssegen, was dem
unteren Teil der Lahntalbahn entspricht, auf ein einziges elektroni-
sches Stellwerk (ESTW) umgestellt werden. Die kleinen Stellwer-
ke in allen Bahnhofen werden geschlossen und durch Technik
ersetzt. Das eine oder andere Bahnhofsgebdude wird
maglicherweise leer stehen, was Fiir die
histoschen Gebdude nicht das Beste sein
wird.
| Dieser Bildband zeigt eine Reise
| zwischen GieBen und Koblenz vor dem
8 groBen Umbau auf das elektronische
4§ Stellwerk. Dieses Buch zeigt Bahnhofe
und Haltepunkt mit Fahrdienstleitern,
| ebenso Formsignale, Telegrafenleitun-
gen und diverse Kunstbauten an :
" Tunnels. :




